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Charakterystyka planowanego przedsi¢wziegcia zgodnie z art. 82 ust. 3 ustawy
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w ochronie Srodowiska oraz o ocenach oddzialywania na Srodowisko
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PLANOWANE PRZEDSIEWZIECIE: ,Przebudowa ciggu dréog powiatowych na terenie
Gminy Bolestaw na odcinku od skrzyzowania DK94 z DP1068K do skrzyzowania DK94
z DP1073K oraz odcinka DP1071K”.

INWESTOR: Zarzad Drogowy w Olkuszu

PELNOMOCNIK INWESTORA: Piotr Nowak



1. LOKALIZACJA PRZEDSIEWZIECIA

Planowane przedsiewzigcie zlokalizowana jest w wojewodztwie matopolskim, powiecie
olkuskim, gminie Bolestaw. Inwestycja polega na przebudowie ciggu drég powiatowych, w sktad
ktorego wchodza:

— droga powiatowa DP 1068K-odcinek o dtugosci ok. 1,5 km, rozpoczyna si¢ od skrzyzowania

z droga krajowa DK94, natomiast koniec zlokalizowany jest za skrzyzowaniem z DP 1073K,

— droga powiatowa DP 1073K-odcinek o dlugosci ok. 1,4 km, rozpoczyna si¢ na skrzyzowaniu

z DP 1068K, a konczy przed skrzyzowaniem z DK 94,

— droga powiatowa DP 1071K-odcinek o dlugosci ok. 1,7 km, rozpoczyna si¢ na skrzyzowaniu

z DP 1068K, natomiast koniec zlokalizowany za skrzyzowaniem z droga dojazdows.

2. CEL | ZAKRES PRZEDSIEWZIECIA

Celem projektowanego przedsiewzigecia jest przebudowa oraz wzmocnienie warstw
konstrukcyjnych nawierzchni, przebudowa oraz budowa nowych chodnikéw, $ciezek rowerowych
i ciggdw pieszo—rowerowych oraz stworzenie nowego i uporzadkowanie istniejacego systemu
odwodnienia dla catego odcinka drogi i terendw sasiadujacych.

W stosunku do stanu istniejacego, przeznaczenie obiektu budowlanego, ktory bedzie
przebudowany, nie ulega zmianie. Zmianie ulegaja jedynie podstawowe parametry geometryczne drogi
oraz nastapi rozbudowa lub budowa elementdéw towarzyszacych, co spowoduje polepszenie warunkow
bezpieczenstwa i komfortu poruszania si¢ wszystkich uczestnikow ruchu.

3. PROJEKTOWANE ZAGOSPODAROWANIE TERENU

Rozwigzania okres$lajgce forme architektoniczna i funkcje obiektu oraz sposéb jego dostosowania
do krajobrazu i otaczajacej zabudowy.

Analizowany projekt nie zmienia funkcji obiektu budowlanego, jakim sa drogi powiatowe,
natomiast zmienia ich forme architektoniczna, jesli chodzi o podstawowe parametry geometryczne.
W tym celu przewiduje si¢ korekte promieni tukéw poziomych i pionowych oraz wykonanie
poszerzenia jezdni i poboczy w celu doprowadzenia przekroju do wymagan przewidzianych
stosownymi przepisami (lub jego ujednolicenia).

Zaprojektowane nowe szeroko$ci pasow ruchu, poboczy i chodnikéw oraz nowe chodniki,
$ciezki rowerowe, ciagi pieszo-rowerowe oraz zatoki autobusowe sg rozwigzaniami nowymi w formie
w stosunku do parametrow i stanu istniejagcego. Dla wszystkich opracowywanych odcinkéw drog zostata
zapewniona widoczno$¢ na zatrzymanie.

Planowana rozbudowa ciggu drég powiatowych poprawi bezpieczenstwo ruchu oraz jego
ptynnos¢.

Parametry charakterystyczne.

Parametry charakterystyczne odcinka DP1068K:
— klasa techniczna Z
— predkos¢ projektowa 60 km/h,
— szeroko$¢ pasow ruchu 2x3,50 m,
— szeroko$¢ poboczy 1,5 m,
— szerokos¢ chodnikow 1,5 -2,0 m,
— szeroko$¢ $ciezki rowerowej 2,5 m,
— szeroko$¢ ciagu pieszo-rowerowego 2,5 m,
— szeroko$¢ zatok autobusowych 3,0 m,
— pochylenie poprzeczne jezdni na prostej 2,0%,
— pochylenie skarp rowu 1:1.5,
— obcigzenie nawierzchni 115 kIN/o§,
— kategoria obcigzenia ruchem  KR3/KR4.




Parametry charakterystyczne odcinka DP1073K:
— klasa techniczna L
— predkosc projektowa 40 km/h,
— szeroko$¢ pasow ruchu 2x3,00 m,
— szeroko$¢ pobocza 1,0 m,
— szeroko$¢ chodnikéw 2,0 m,
— pochylenie poprzeczne jezdni na prostej 2,0%,
— obciazenie nawierzchni 115 kN/os,
— kategoria obcigzenia ruchem KR2.

Parametry charakterystyczne odcinka DP 1071K:
— klasa techniczna L
— predkos¢ projektowa 50 km/h,
— szerokos¢ paséw ruchu 2x3,50 m,
— szerokos¢ pobocza 1,5 m,
— szeroko$¢ ciagu pieszo-rowerowego 2,5 m,
— pochylenie poprzeczne jezdni na prostej 2,0%,
— obcigzenie nawierzchni 115 kN/os,
— kategoria obcigzenia ruchem KR4.

Skrzyzowania

W projekcie przewidziano rozbudowe skrzyzowan drog powiatowych z drogami bocznymi.

Rozbudowe wlotow powyzszych drog zaprojektowano na dlugosci zapewniajacej sytuacyjne
i wysokosciowe dowigzanie si¢ do istniejacego stanu. SzerokoSci pasow na skrzyzowaniach
zaprojektowano zgodnie z przepisami. Ze wzgledow na poprawe widocznos$ci, bezpieczenstwa
i ptynnosci ruchu zaprojektowano korekte wlotéw drog bocznych. W przypadku skrzyzowania drog
powiatowych DP1073K 1 DP1068K, w ciagu drogi DP1068K zastosowano wydzielone przy pomocy
wysp kryjacych miejsce dla zatrzyman pojazddéw skrecajacych w lewo. Przejscie dla pieszych w rejonie
tego skrzyzowania wyposazono w wyspe azylu o szerokosci 3.0m. Pozostale przejécia dla pieszych
umiejscowiono przy skrzyzowaniach w rejonie zatok autobusowych. Na skrzyzowaniu DP1068K
z DP1071K zastosowano wydzielony pas do skre¢tu w lewo i przejscie z wyspa azylu jw.

Chodniki

W projekcie przewidziano budowe nowych chodnikow, §ciezek rowerowych i ciagdéw pieszo-
rowerowych oraz przebudowe juz istniejgcych.

Droga powiatowa DP 1068K:

— od km 0+000 do km 0+060 budowa nowego chodnika po stronie lewej w rejonie zatoki
autobusowej o szerokosci 1,5-2,0 m,

— od km 0+060 do km 0+920 budowa nowego ciggu pieszo-rowerowego po stronie prawej
o szerokos$ci 2,5 m, oddzielonego od jezdni pasem zieleni szerokosci 1,0 m,

— od km 0+920 do km 1+465, po stronie lewej przebudowa istniejacego chodnika
o szerokosci 1,5 m, zielenca o szerokosci 2,5-4,0 m oraz bezpiecznika o szerokos$ci
0,5 m, natomiast po stronie prawej budowa nowej Sciezki rowerowej o szerokosci 2,5 m,
przebudowa istniejacego chodnika o szerokosci 1,5 m.

Droga powiatowa DP 1073K:
— od km 0+000 do km 0+410 przebudowa istniejgcego chodnika po stronie prawej, szerokos¢
2,0m,
— od km 0+410 do km 1+403 budowa nowego chodnika po stroniec prawej, szerokos¢
2,0m.

Droga powiatowa DP 1071K:
— budowa nowego ciggu pieszo-rowerowego po  stronie lewej o  szerokosci
2,5 m, oddzielonego od jezdni pasem zieleni szerokosci 1,0 m, wzdtuz catego odcinka drogi.




Spadek poprzeczny chodnikow, Sciezek rowerowych oraz ciagéw pieszo-rowerowych przyjeto 2%
w kierunku jezdni. Przechodzenie pieszych przez jezdni¢ zostanie utatwione, dzigki zastosowaniu
obnizonych kraweznikow.

Zatoki autobusowe

Zaprojektowano pelnowymiarowe zatoki autobusowe z peronami i wydzielonymi miejscami
pod wiaty przystankowe w nastgpujacych lokalizacjach:
— DP 1068K — km 0+030 — strona lewa
— DP 1068K — km 0+150 — strona prawa
— DP 1068K — km 0+815 — strona prawa
— DP 1068K — km 1+025 — strona lewa
— DP 1073K — km 0+085 — strona prawa
Zatoki zapewnig wyzszy poziom bezpieczenstwa ruchu drogowego oraz wickszy komfort
1 poczucie bezpieczenstwa mieszkancéw — uzytkownikow komunikacji zbiorowe;j.

Zatoki postojowe

Na odcinku drogi powiatowej DP 1068K od km 1+140 do km 1+170 zaprojektowano po lewej
stronie odtworzenie istniejacej zatoki postojowej dla samochodéw osobowych. Przewidziano miejsca
postojowe usytuowana pod katem 900 w stosunku do krawedzi jezdni. Przyjeto wymiary stanowiska
postojowego o szerokosci 2,3 m i dlugosci 4,5 m. Spadek poprzeczny stanowisk postojowych wynosi
2% w kierunku jezdni.

Na odcinku drogi powiatowej DP1071K od km 0+740 do km 0+845, w rejonie tartaku,
zaprojektowano nowa zatoke postojowa zlokalizowana przy krawedzi jezdni o szerokosci 3,0 m
i dlugosci catkowitej 105,0 m. Zastosowano skos wyjazdowy z drogi 1:3 i wjazdowy na drogg 1:1,
a krawedzie wyokraglono tukami o promieniu 2,0 m. Pochylenie poprzeczne zatoki postojowej przyjeto
2% w kierunku jezdni. Wymiary zatoki umozliwiaja post6j pojazdow cigzarowych.

Miejsca dostepu do drogi

W projekcie odtworzono istniejace zjazdy do granicy pasa drogowego. Biorgc pod uwage
uwarunkowania lokalne, mozliwosci techniczne i formalne starano si¢ dostosowaé szerokos$¢ zjazdow
do stanu istniejacego.

Zjazdy w ciagu chodnikow, $ciezek rowerowych i ciaggéw pieszo-rowerowych, a takze te, ktore
w stanie istniejagcym byly z nawierzchni utwardzonej, zaprojektowano z kostki betonowej ze skosami
1:1 na dtugosci 2,0 m.

Zjazdy do posesji w przekroju drogowym zaprojektowano z kruszywa, o szerokosci jezdni min.
3,0 m i wyokragleniach o promieniu 3,0 m.

Do dziatek o charakterze ustugowo-przemystowych oraz na drogi lokalne zaprojektowano
zjazdy publiczne z nawierzchni bitumicznej, o szerokosci jezdni min. 3,5 m i wyokragleniach
0 promieniu 5,0 m.

Pod zjazdami w ciggu rowow zastosowano przepusty o $rednicy 50 cm, w celu umozliwienia
swobodnego sptywu wod w rowie.

Aby ulatwi¢ korzystanie z wjazdow zaprojektowano obnizone krawezniki. Zapewniono rowniez
dojscia do furtek.

Odwodnienie

W zwigzku z koniecznoscia zapewnienia odpowiedniego odwodnienia projektowanych
odcinkow drog powiatowych zastosowano rozwigzania majace na celu sprawne przejecie
i odprowadzenie wod opadowych i roztopowych zaréwno z projektowanego korpusu drogowego, jak
rowniez z terenow sasiadujacych.

Projekt obejmuje przebudowe i uporzadkowanie istniejacego systemu odwodnienia poprzez
budowe kanalizacji deszczowej, budowe lub odtworzenie rowdw otwartych w miejscach, gdzie do tej
pory woda opadowa odprowadzana byla po skarpie w przylegty do drogi teren, uporzadkowanie,
oczyszczenie, odmulenie i poglebienie istniejgcych rowow otwartych, zastosowanie $ciekow
z prefabrykowanych elementow betonowych. W celu sprawnego odprowadzenia wody z nawierzchni
zastosowano odpowiednie pochylenia poprzeczne — przekrdj daszkowy lub jednostronny oraz nadano
jezdni wlasciwe spadki podtuzne.



Droga powiatowa DP 1068K:
— od km 0+000 do 0+920 — budowa otwartych rowdéw przydroznych, rowow infiltracyjnych
— od km 0+920 do km 1+465 — utrzymanie istniejacej kanalizacji deszczowej z regulacja
wpustow.

Droga powiatowa DP 1073K:
— budowa kanalizacji deszczowej na catym odcinku.

Droga powiatowa DP 1071K:
— budowa otwartych rowow przydroznych, rowow infiltracyjnych, po skarpie.

Zastosowano rowy trapezowe o szerokosci dna min. 40 cm i minimalnej glgbokosci 50 cm oraz
pochyleniu skarp na przewazajacej 1:1,5.

W miejscach gdzie zaprojektowano rowy retencyjno-infiltracyjne lub gdzie konieczne jest
zastosowanie retencji wod, w dnie rowu zaprojektowano dodatkowe palisady betonowe.
W miejscach, w ktorych wykonanie rowow bylo niewskazane lub niemozliwe, zastosowano $cieki
z korytek trojkatnych oraz korytka typu kolejowego z betonowych elementéw prefabrykowanych
zlokalizowane w zaleznosci od potrzeb w przekroju poprzecznym drogi.

W miejscach wystepowania przekroju ulicznego, poélulicznego oraz w rejonie  zatok
autobusowych  zaprojektowano sie¢ wpustow deszczowych na studniach $ciekowych
z osadnikami, z ktérych przykanalikami wody opadowe i roztopowe beda odprowadzone do kanalizacji
deszczowej lub do rowu drogowego.

Woda z rowdéw otwartych bedzie odprowadzana do studni wpadowych systemu kanalizacji
deszczowej lub bezposrednio do odbiornikow.

Odbiornikami wod opadowych pochodzacych z drogi beda:

— Kanal Dabréwka - ktérym odprowadzane sa wody dolowe z kopalni rud cynku i otowiu
Pomorzany w Olkuszu - odprowadzajacy wody do rzeki Biatej, pelniagcy w pewnym stopniu
rowniez funkcje rowu odwadniajacego tereny przez ktore prowadzi wody,

— istniejacy kanat deszczowy stuzacy odwodnieniu drogi administrowany przez Zarzad
Drogowy w Olkuszu,

— ziemia (odprowadzenie do gruntu) - poprzez projektowane rowy retencyjno- infiltracyjne.
Rowy retencyjno-infiltracyjne bgda rowami trapezowymi o szerokosci dna uzaleznionej od

warunkow terenowych i ilosci odprowadzanych wod o nachyleniu skarp 1: 1,5. Woda odprowadzona
bedzie przez wsigkanie podpowierzchniowe dzieki dobrym warunkom gruntowym lub przez sztucznie
wprowadzong warstwe zwirowa o dobrej przepuszczalno$ci.

W celu zwickszenia zdolnosci retencyjnej oraz intensyfikacji proceséw infiltracji
i sedymentacji na rowach zaprojektowano palisady z elementow betonowych. Rozstaw palisady
uzalezniony jest od spadku rowow.

Teren przebudowywanych drog z uwagi na uksztaltowanie terenu oraz lokalizacj¢ odbiornikow
zostat podzielony na nastepujace zlewnie:

— Droga powiatowa 1073K (ul. Laskowska i ul. Bolestawska)

e Zlewnia 1 - z ktorej wody odprowadzane beds istniejacym wylotem do Kanatlu
Dabréwka po stronie prawej Kanatu, ponizej przepustu w km 0+900 DP 1073K. Zakres
objety niniejsza zlewnig obejmuje odwodnienie powierzchni jezdni, projektowanego
chodnika, oraz przynaleznych terenow zielonych od konca zakresu przebudowy
DP1073K (skrzyzowanie z DK94) do Kanatu Dabrowka (km ok 0+900 DP 1073K). Po
stronie prawe]j przebudowywanej drogi na fragmencie od konca zakresu przebudowy
drogi do km ok. 0+978, ze wzgledu na ograniczenia terenowe, zaprojektowano
odwodnienie przez korytka prefabrykowane typu kolejowego. Po stronie prawej lewej
z uwagi na projektowany chodnik i planowane wpusty deszczowe, a takze konieczno$é
zachowania istniejacej nawierzchni, zaprojektowano odwodnienie przez kanalizacje
deszczowa. Wody z ww. odcinkow zostang skierowane do rowu drogowego prawego
1 poprzez istniejacy wylot odprowadzone do Kanalu Dabrowka. W zwigzku
z dodatkowym uszczelnieniem powierzchni zwigzanym z budowa chodnika, w dnie
rowu drogowego przed odprowadzeniem do Kanatu planuje si¢ wykonanie przegrody
pigtrzaco-retencyjnej spowalniajacej splyw deszczowy do odbiornika.




e Zlewnia 2 - z ktérej wody rowniez odprowadzane bedg istniejagcym wylotem do Kanatu
Dabrowka po stronie lewej Kanatu, ponizej przepustu w km 0+900 DP 1073K. Zakres
objety niniejsza zlewnig obejmuje odwodnienie powierzchni jezdni, projektowanego
chodnika, oraz przynaleznych terenéw zielonych od skrzyzowania z DP 1068K (ulica
Gtowna) do Kanatu Dgbréwka (km ok 0+900 DP 1073K). Dzigki spadkowi
jednostronnemu drogi i zaplanowanie wpustow deszczowych po jej lewej stronie,
cato$¢ wod trafi do projektowanego kanatu deszczowego, a nastepnie rowu drogowego
z odprowadzeniem do Kanalu Dabrowka. Ré6w drogowy lewy planowany na odcinku
od ok. km 0+610 do wlaczenia do odbiornika bedzie rowniez umozliwiat retencje wod
poprzez wykonanie w dnie przegrody pigtrzaco-retencyjnej spowalniajacej odptyw wod
z cato$ci zlewni.

— Droga powiatowa 1068K (ul. Gtéwna)

e Zlewnia 3 - z ktorej wody odprowadzane zostang do istniejacej kanalizacji deszczowej
administrowane]j przez Zarzad Drogowy w Olkuszu. Na odcinku od skrzyzowania
z DP1095K (ul. Kluczewska) do konca zakresu przebudowy DP 1068K (rejon Remizy
Strazackiej w Bolestawiu) przebudowywany uktad drogowy planuje si¢ odwodni¢ do
ww. kanalizacji deszczowej $rednicy DN300-DN800. Wody opadowe beda odbierane
przez istniejgce remontowane lub nowo wykonane wpusty deszczowe wlaczane do w/w
kanatu.

e Zlewnia 4 - z ktorej wody odprowadzane beda do ziemi (gruntu) poprzez projektowane
rowy retencyjno-infiltracyjne. Zakres zlewni obejmuje fragment od poczatku
przebudowy DP1068 (skrzyzowanie z DP1073K) do rejonu skrzyzowania z DP1095K
(ul. Kluczewska). Wody opadowe z jezdni, chodnika projektowanego po prawej stronie
drogi oraz terenu przyleglego beda kierowane poprzez sptyw powierzchniowy lub
przykanalikami z wpustow do projektowanych rowow retencyjno-infiltracyjnych
0 parametrach uzaleznionych od chlonnosci gruntu i ilosci odprowadzanych waod.
W rejonie skrzyzowan lub zatok autobusowych planuje si¢ wykonanie krotkich
odcinkéw kanalizacji deszczowej z odprowadzeniem wod do ww. rowow.

— Droga powiatowa 1071K

e Zlewnia5 - z ktorej wody odprowadzane beda do ziemi (gruntu) poprzez projektowane
rowy retencyjno-infiltracyjne. Zakres zlewni obejmuje fragment przebudowywanej DP
1071 od skrzyzowania z DP1068K do skrzyzowania z planowanym !gcznikiem
drogowym - dojazdem do DK94 (w km 0+344 DP 1071K). Wody opadowe z jezdni,
chodnika projektowanego po prawej stronie drogi oraz terenu przylegtego beda
kierowane poprzez splyw powierzchniowy lub przykanalikami z wpustow do
projektowanych rowow retencyjno-infiltracyjnych o parametrach uzaleznionych od
chlonnosci gruntu i ilosci odprowadzanych wod.

e Zlewnia 6 - z ktorej wody odprowadzane beda do ziemi (gruntu) poprzez projektowane
rowy retencyjno-infiltracyjne. Zakres zlewni obejmuje fragment przebudowywanej DP
1071 od skrzyzowania z planowanym lacznikiem drogowym - dojazdem do DK94
(w km 0+344 DP 1071K) do konca zakresu przebudowy (rejon skrzyzowania z droga
dojazdowa w km ok. 1+672,4). Wody opadowe z jezdni oraz terenu przyleglego beda
kierowane poprzez sptyw powierzchniowy do projektowanych rowoéw retencyjno-
infiltracyjnych
o parametrach uzaleznionych od chtonnosci gruntu i ilosci odprowadzanych waod.
W rejonie skrzyzowan oraz zatoki postojowej planuje si¢ wykonanie krétkich odcinkow
kanalizacji deszczowej z odprowadzeniem wod do w/w rowow.

4. OPIS STANU ISTNIEJACEGO

Laczna diugos¢ projektowanych odcinkéow objetych opracowaniem wynosi okoto 4.5 km.
Aktualnie droga powiatowa nr 1068K drogg jedno-jezdniows klasy technicznej Z a drogi powiatowe nr
1073K i 1071K sa jedno-jezdniowymi drogami klasy technicznej L. Drogi przebiegaja w terenie
ptaskim.

Projektowany odcinek drogi powiatowej DP 1068K sktada si¢ z dwoch czesci, pierwsza
W przewazajacej czesci stanowig tereny lesne z wyjatkiem sktadu palet i ogdlnodostepnego parkingu
zlokalizowanego pomi¢dzy skrzyzowaniami DP 1068K z DP 1071K oraz z DK94, natomiast druga
przechodzi przez teren zabudowy z gestg zabudowa mieszkalng oraz ustugowa. W miejscowosci, tj. od
skrzyzowania z DP 1095K do skrzyzowania z DP 1073K, wyst¢puje przekroj uliczny z obustronnymi
chodnikami oddzielonymi od jezdni bezpiecznikiem i zielencem. Stan nawierzchni w tym rejonie jest



zadowalajacy. Poza terenem zabudowy, tj. od km 0+000 do km 0+900 wystepuje przekroj drogowy
Z poboczami i otwartymi rowami obustronnymi badz bez. W tej cze$ci projektowanego odcinka
nawierzchnia jest w ztym stanie technicznym, dotyczy to zardéwno rownosci podtuznej i poprzecznej
a takze deformacji, spgkan i ubytkow w jezdni co wptywa negatywnie na bezpieczenstwo uczestnikow
ruchu. W okolicy km 0+120 projektowana droga krzyzuje si¢ z linig elektroenergetyczng wysokiego
napigcia.

Droga powiatowa DP 1073K do ok. km 0+900 posiada nawierzchni¢ w zlym stanie
technicznym, zdeformowany przekroj i profil, spekania poprzeczne, siatkowe i liczne ubytki, co wptywa
ujemnie na komfort podrézowania, bezpieczenstwo uczestnikow ruchu oraz klimat akustyczny na
obszarze sasiadujacym z droga. Natomiast w pozostatej czesci, od skrzyzowania z ul. Szkolna do
skrzyzowania z DK 94, nawierzchnia jezdni na DP 1073K jest nowo wyremontowana. Projektowany
odcinek drogi powiatowej DP 1073K przebiega przez teren zabudowy, dominuje tu zabudowa
budynkéw mieszkalnych jednorodzinnych 1 gospodarczych a takze wystepuja zabudowania
o charakterze ushigowo-przemystowym oraz ustugowo-handlowym. W poczatkowym fragmencie,
w okolicy skrzyzowania z DP 1068K droga ma przekroj potuliczny z chodnikiem po prawej stronie.

Projektowana droga powiatowa DP 1071K w catoSci przebiega przez tereny niezabudowane,
glownie tereny lesne. W okolicy km 0+800 zlokalizowany jest po stronie prawej duzy tartak. Na catym
odcinku nawierzchnia jest w ztym stanie technicznym, posiada zdeformowany przekrdj i profil, spckania
poprzeczne, siatkowe 1 liczne ubytki co ma wpltyw na warunki bezpieczenstwa na drodze. W ok. km
0+360 droga krzyzuje si¢ z gazociggiem g500 oraz w ok. km 0+380 z linig elektroenergetyczna
wysokiego napigcia.

Projektowane drogi powiatowe krzyzujg si¢ z gminnymi drogami nizszych klas, gtéwnie na
terenie zabudowy.

Droga powiatowa nr 1068K w stanie istniejacym:

— droga klasy technicznej Z,

— przekrdj uliczny jednojezdniowy (od skrzyzowania z DP1068K do skrzyzowania
z DP1095K)

— przekroj drogowy jednojezdniowy (od skrzyzowania z DP1095K do skrzyzowania
z DK94)

— szeroko$¢ nawierzchni bitumicznej w przekroju ulicznym od 7,5 do 8,0 m,

— szeroko$¢ nawierzchni bitumicznej w przekroju drogowym od 6,5 do 7,0 m,

— szeroko$¢ poboczy nieutwardzonych od 1,0 — 3,0 m,

— nieuregulowany stan poboczy i rowow.

Droga powiatowa nr 1073K na przedmiotowym odcinku charakteryzuje si¢ nastepujacymi parametrami:
— droga klasy technicznej L,
— przekroj drogowy jednojezdniowy,
— szeroko$¢ nawierzchni bitumicznej od 5,0 do 6,0 m,
— szeroko$¢ poboczy nieutwardzonych od 0,5 —2,0 m,
— nieuregulowany stan poboczy i rowoOw.

Droga powiatowa nr 1071K na przedmiotowym odcinku charakteryzuje sie nastepujacymi parametrami:
— droga klasy technicznej L,
— przekroj drogowy jednojezdniowy,
— szeroko$¢ nawierzchni bitumicznej od 5,0 do 7,0 m,
— szeroko$¢ poboczy nieutwardzonych od 0,5 — 3,0 m,
— nieuregulowany stan poboczy i rowow.

Odwodnienie przebudowywanych dréog powiatowych w stanie istniejacym realizowane jest
poprzez spadki poprzeczne i podtuzne.

Odwodnienie DP 1068K w czesci poza terenem zabudowy odbywa si¢ poprzez odprowadzenie
wody do otwartych rowow przydroznych badz bezposrednio po skarpie w przylegly teren. Przydrozne
rowy nie majg zachowanej ciggtosci. W drugiej czesci projektowanego odcinka, na terenie zabudowy,
wody deszczowe odprowadzana sg poprzez system wpustow deszczowych do istniejgcej kanalizacji
deszczowej.

Odwodnienie DP 1073K na analizowanym odcinku realizowane jest czgSciowo poprzez
wystepujace otwarte rowy przydrozne bez zachowanej ciaglosci badz bezposrednio po skarpie
w przylegly teren.



Projektowany odcinek DP 1071K w stanie istniejagcym posiada sporadycznie wystgpujace
otwarte rowy przydrozne, bez zachowane] ciaglosci. Wody opadowe w znacznej czes$ci sa zatem
odprowadzane po skarpach w przylegty teren.

Na wszystkich omawianych odcinkach przydrozne rowy majg rozng gteboko$¢ oraz porosnigte
sg roslinnoscig trawiastg. Utrzymywane s jedynie odcinkami. Zazwyczaj jednak rowy sg zaniedbane
i zamulone, przez co nie spetiajg prawidtowo swojej funkcji. Pod zjazdami usytuowanymi w ciggu
rowow wystepuja przepusty, czesto niedrozne i o zréznicowanych §rednicach. Pod niektorymi zjazdami
brak jest przepustow.

W obrgbie projektowanej inwestycji wystepuja odbiorniki wod w postaci ciekow bez nazwy.

Na projektowanym ciagu drog powiatowych DP1068K, DP1073K oraz DP1071K wystepuja
zjazdy indywidualne do poszczegdlnych posesji a takze zjazdy publiczne do przedsigbiorstw
ustugowych i przemystowych, zjazdy do pot uprawnych, zjazdy do lasu i inne. Sg to zjazdy gruntowe
lub o nawierzchni utwardzonej (kruszywo, nawierzchnia bitumiczna, kostka betonowa, nawierzchnia
betonowa). Tam gdzie wystepuje przekroj drogowy z rowami, zjazdy zlokalizowane sg w ciagu rowow
przydroznych i w wickszosci przypadkow wyposazone sag w przepusty pod zjazdem. Przepusty sg czesto
niedrozne, zamulone lub catkowicie zasypane. Czg$¢ z tych zjazdow nie posiada przepustow.
W centrum miejscowosci Bolestaw na odcinku DP1068K od skrzyzowania z DP1095K do
skrzyzowania z DP1073K, wystepuje przekroj uliczny z solidnymi zjazdami z kostki betonowej.

W obrebie projektowanej inwestycji nie stwierdzono siedlisk przyrodniczych, dominujg tam
zadrzewienia z udziatem sosny zwyczajnej i brzozy. Od kilometra 1+400 (poczatek opracowania) do
km 0+000 — ul. Laskowska oraz od km 1+400 do km 0+900 (skrzyzowanie od ul. Gtownej
z ul. Kluczewska) wystepuje wylacznie zielen urzadzona. Jako domieszka w drzewostanie wystepuja:
czeremcha zwyczajna, klon zwyczajny, robinia akacjowa, lipa drobnolistna, gldog jednoszyjkowy.
Zadrzewienia cechuje znaczny stopien neofityzacji, czyli obecno$¢ obcych geograficznie gatunkow:
robinii akacjowej, klonu jesionolistnego. Punktowo pod okapem koron drzew wyksztalcity sie
zbiorowiska okrajkowe budowane przez pokrzywe zwyczajng i podagrycznika pospolitego. Gatunkami
towarzyszacymi sg bluszczyk kurdybanek i jasnota purpurowa oraz trybula lesna. Ponadto stwierdzono
fitocenozy, ktorych gatunkami nadajacymi charakterystyczng fizjonomie sa: lopian pajeczynowaty,
bylica pospolita i barszcz zwyczajny. Na badanym terenie wyksztalcity sie¢ zbiorowiska: bylic i wrotycza
budowane przez m.in. podbial pospolity oraz przedstawicieli rodzaju mniszek.

Na terenie objetym inwestycja wystepuja nastepujace gatunki:

— ssakow: lis, wiewiorka, kret, jez wschodni, sarna europejska, dzik euroazjatycki;
— ptakow: wrona siwa, sroka, grzywacz, petzacz lesny, kapturka, bogatka, modraszka, kwiczot,
kos, pierwiosnek, szpak, zicba
W rejonie ul. Gtownej na stoku odktadu kopalnianego moze wystepowacé jaszczurka zwinka. Natomiast
w rejonie ul. Laskowskiej stwierdzono wystepowanie ropuchy szarej. Na badanym terenie wystepuje
chroniony cz¢$ciowo trzmiel ogrodowy.

5. PLAN ZAGOSPODAROWANIA PRZESTRZENNEGO

Obszar, na ktorym zlokalizowano w/w przedsigwzigcie przeznaczony jest w miejscowym planie
zagospodarowania przestrzennego dla czesci gminy Bolestaw, obejmujacej miejscowosci Bolestaw,
Laski, Kolonia i Hutki zatwierdzonego Uchwata Nr XXV1/244/2016 Rady Gminy Bolestaw z dnia
28 grudnia 2016r. na tereny:

— ulic i drog zbiorczych—opisane symbolem KD.Z
— drég i ulic ruchu lokalnego—opisane symbolem KD.L
— ulic i drég dojazdowych—opisane symbolem KD.D

6. RODZAJE TECHNOLOGII

Prace bedg wykonywane rgcznie i mechanicznie z zachowaniem obowigzujacych przepiséw
BHP i P.poz. oraz z utrzymaniem dostgpnosci do drogi. Przewidziany sposob prowadzenia robot
budowlanych jest zgodny z warunkami technicznymi, jakim powinny odpowiada¢ drogi publiczne i ich
usytuowanie oraz z ustawg o drogach publicznych.

Wszystkie prace w ramach niniejszej inwestycji powinny by¢  wykonane
z zastosowaniem technologii jak najmniej ucigzliwej dla srodowiska naturalnego. W fazie budowy
wykonywane beda roboty ziemne, zdjecie istniejgcej nawierzchni, uktadanie nowej nawierzchni,
wykonanie sytemu odwodnienia w obrebie przewidywanego zakresu robdt oraz montaz urzadzen
bezpieczenstwa ruchu i oznakowania.



Technologia robdt przewiduje uzycie materiatow takich jak: beton, stal, drewno, kruszywo,
piasek, zwir, kamien, ktore nie stanowig zagrozenia dla Srodowiska. Zaktada si¢ takze uzycie materiatow
mogacych, w przypadku nie zachowania ostrozno$ci, stanowi¢ zagrozenie ze wzgledu na mozliwos¢
zanieczyszczenia wody i gruntu. Do takich materiatéw naleza m.in. farby i rozcienczalniki, preparaty
do powlokowej izolacji betonu, masy bitumiczne do wykonania nawierzchni.

7. ROZWIAZANIA CHRONIACE SRODQWISKO. ]
RODZAJ I PRZEWIDYWALNA ILOSC WPROWADZONYCH DO SRODOWISKA
SUBSTANCJI  LUB  ENERGII PRZY ZASTOSOWANIU ROZWIAZAN
CHRONIACYCH SRODOWISKO.
ETAP REALIZACII

a) Powierzchnia ziemi i gleby

Przedsigwziecie bedzie realizowane z zapewnieniem zasady oszczednego korzystania
z terenu i minimalnego przeksztatcenia jego powierzchni. W wyniku realizacji inwestycji nie zostanie
zajety dodatkowy teren.

Prawdopodobienstwo skazenia gruntu w trakcie prac budowlanych mozna uzna¢ za niewielkie
przy wilasciwym zabezpieczeniu miejsca robot i odpowiedniej organizacji prac. Prace budowlane
powinny by¢ prowadzone w jak najwiekszym zakresie na terenie juz przeksztatconym przez cztowieka
(powierzchnia drogi), nalezy ograniczy¢ wkraczanie cigzkiego sprzgtu na tereny przylegle do drogi, aby
unikna¢ zniszczenia struktury gleby.

Nie przewiduje si¢ koniecznos$ci stosowania technicznych $rodkéw minimalizujacych
negatywne oddzialywanie.

Zaplecze budowy oraz wszelkie bazy materialowe i sprzetowe (magazyny, sklady, bazy
transportowe), odpady (gruz budowlany, elementy prefabrykowane) powinny by¢ lokalizowane,
w miar¢ mozliwo$ci, na istniejacych powierzchniach bitumicznych. Wskazane jest réwniez, aby
powierzchni¢ terenu przeznaczona do garazowania ciezkiego sprzgtu mechanicznego oraz
magazynowania olejow i innych substancji niebezpiecznych na zapleczu budowy uszczelni¢ w sposob
uniemozliwiajacy przedostanie si¢ ewentualnych zanieczyszczen ptynnych do srodowiska gruntowo-
wodnego. Na placu budowy powinny by¢ dostepne $rodki do neutralizacji substancji ropopochodnych
na wypadek ich niekontrolowanych wyciekow z wykorzystywanych urzadzen (np. gotowe zestawy
w formie apteczek ekologicznych).

b) Srodowisko gruntowo-wodne

Prace zwigzane z planowanym przedsigwzieciem moga mie¢ negatywne oddzialtywanie na
wody powierzchniowe i podziemne.
Na etapie realizacji gléwnymi przyczynami zanieczyszczenia wod moga by¢:
— splywy deszczowe i roztopowe z terenu budowy oraz wyptukiwane zanieczyszczenia
Z materiatéw uzywanych do budowy (np. z mas bitumicznych itp.),
— nieodpowiednio sktadowane materialy budowlane oraz materialy stosowane w pracach
nawierzchniowych, wykonczeniowych i przy zabezpieczeniach antykorozyjnych,
— niewlasciwa lokalizacja zaplecza budowy badz niecodpowiednio zorganizowane zaplecze
sanitarne itp.,
— zanieczyszczenia wod substancjami chemicznymi (w szczegdlnosci ropopochodnymi)
wyciekajacymi z maszyn, np. w wyniku awarii,
— Dbezposrednie przedostanie si¢ substancji niebezpiecznych do cieku, w trakcie prowadzenia
robdt na obiekcie inzynierskim.

Szczegolnie niebezpiecznym moze by¢ wyciek substancji ropopochodnych (oleje napgdowe,
smary, benzyny) lub innych zwiazkéw chemicznych szkodliwych dla zdrowia ludzi
i srodowiska w miejscach obnizen terenowych (przede wszystkim tych, w ktorych stagnuje woda).
W takiej sytuacji spodziewac si¢ nalezy znacznego zasiggu negatywnych oddzialywan i mozliwosci
bardzo szybkiej migracji zanieczyszczen bezposrednio do wod podziemnych (gruntowych i wgtebnych).



W fazie realizacji inwestycji przeciwdzialanie zagrozeniom dla wod powierzchniowych
i podziemnych powinno zosta¢ osiagnigte poprzez:
— odpowiednig organizacj¢ zaplecza budowy oraz bazy materialowo-sprzetowej, W szczegolnosci
garazowanie ci¢zkiego sprzetu na terenie utwardzonym, magazynowanie odpadow, olejow
i innych substancji niebezpiecznych na uszczelnionym podiozu, nalezy réwniez zapewnienie
tatwej dostepnosci sorbentéw do substancji toksycznych;
— odpowiedni stan techniczny sprz¢tu budowlanego;
— ograniczenie szerokosci pasa zajetego pod plac budowy do minimum.
Na zapleczu budowy powstawaé beda przede wszystkim $cieki bytowe. Powstajace Scieki
bytowe z zaplecza budowy powinny by¢ odprowadzane do przewoznych sanitariatow, a nastepnie
wywozone do oczyszczalni Sciekow.

¢) Emisja hatasu

Podczas wykonywania prac budowlanych, na obszarach sgsiadujacych z terenem budowy, moze
lokalnie wystapi¢ pogorszenie klimatu akustycznego, polegajace na okresowych przekroczeniach
dopuszczalnego poziomu hatasu.

Zasigg pogorszenia klimatu akustycznego mozna okresli¢ na 100-150 m od zgrupowania
maszyn i sprzetu budowlanego.

Do najbardziej ucigzliwych prac pod wzgledem akustycznym nalezy zaliczy¢:

— frezowanie nawierzchni,

— wykonywanie stabilizacji gruntu spoiwami hydraulicznymi,

— wykonywanie $cianek szczelnych,

— wykonywaniem pali wierconych,

— uktadanie warstw nawierzchni (w szczegolnosci ich zageszczanie).

Zrédlem maksymalnego poziomu dzwigku przekraczajacego stosunkowo czgsto poziom 80
dB(A), sg takze urzadzenia uzywajace krotkotrwalych dzwickowych sygnaloéw ostrzegawczych
wstecznego biegu.

Do bardzo hatasliwych urzadzen nalezy zaliczy¢ takze wszelkiego rodzaju mioty, zageszczarki
oraz pity do wykonywania fug w warstwie $cieralne;j.

Biorac pod uwage fakt, ze w ramach rozbudowy drogi nie przewiduje si¢ wykonywania
znaczacych prac ziemnych (wykopy, nasypy), z ich realizacja nie bgda si¢ wigzaly prace zaliczone do
najbardziej hatasliwych.

Oddziatywanie w zakresie hatasu na etapie budowy bedzie miato charakter krétkotrwaty
i odwracalny, dlatego nie ma potrzeby stosowania tymczasowych urzadzen ochrony przed hatasem.
W celu zminimalizowania oddziatywania na tereny zabudowy mieszkaniowej w sasiedztwie inwestycji,
nalezy zoptymalizowac¢ czas pracy tak, aby ograniczy¢ liczbg przejazdow pojazddéw cigzkich i maszyn
oraz wykonywa¢ prace w porze dziennej (w godzinach 6.00 -22.00).

d) Emisja zanieczyszczen do powietrza

Zanieczyszczenia powietrza w fazie budowy bedg mialy charakter krotkotrwaly i nie beda
stanowi¢ zagrozenia dla zdrowia 1 zycia mieszkancow. Zaktadajac, ze rozbudowa bedzie si¢ odbywata
przy zachowanym ruchu pojazdéw po jednym pasie ruchu, emisje zanieczyszczen pylowych i gazowych
charakterystycznych dla emisji komunikacyjnych z maszyn budowlanych i transportowych beda
stanowily utamek emisji ogdlnej z rozbudowywanego odcinka drogi. Nie bedg one mialy istotnego
wplywu na stan sanitarny powietrza atmosferycznego.

Zachowanie zasad bezpieczenstwa i higieny pracy okre§lone w przepisach BHP zniweluje
mozliwe negatywne formy narazenia zdrowia i zycia ludzi (pracownikéw wykonujacych roboty) w fazie
budowy. Pracownicy zgodnie z zasadami bezpieczenstwa pracy powinni by¢ zaopatrzeni w maski
przeciwpylowe, okulary ochronne, kombinezony ochronne przeznaczone wytgcznie do tego rodzaju
prac.



W celu ograniczenia emisji zanieczyszczen pytowo—gazowych do powietrza na etapie budowy

nalezy:

— stosowac¢ do podbudowy w miar¢ mozliwo$ci gotowe mieszanki wytwarzane w wytworniach,
aby ograniczy¢ do minimum operacje mieszania kruszywa ze spoiwem na miejscu budowy,

— masy bitumiczne oraz kruszywa transportowa¢ wywrotkami wyposazonymi w oponcze
ograniczajgce emisj¢ oparow asfaltu i pytow,

— roboty nawierzchniowe prowadzi¢ (jezeli jest to mozliwie) w okresie letnim, kiedy temperatura
mas bitumicznych moze by¢ nizsza, a przez to mniejsze bedzie odparowywanie substancji
odorotworczych,

— plac budowy i drogi dojazdowe (w tym jezdnig tego pasa ruchu, po ktorym bedzie si¢ odbywat
ruch na czas rozbudowy), nalezy utrzymywaé w stanie ograniczajacym pylenie (pyly
mineralne).

e) Oddziatywanie na przyrode ozywiong

Oddziatywanie na szate roslinng

Na etapie budowy dojdzie do zniszczenia okrywy roslinnej w wyniku zajgtosci terenu.
Przeznaczenie i zasady zagospodarowania terenu nie be¢dg jednak mialy istotnego negatywnego
oddziatywania na zasoby zbiorowisk roslinnych oraz réoznorodno$¢ gatunkowg roslin naczyniowych,
mszakow, grzybow wieloowocnikowych naporostowych (porosty) w skali lokalnej i regionalne;,
poniewaz na terenie inwestycji:

— listnieje narastajgca antropofizacja objawiajgca si¢ statym zwigkszaniem si¢ udziatu ilosciowego
i jakosciowego pospolitych, synantropijnych gatunkéw o kosmopolitycznycznym typie zasiggu,

— nie wykazano obecnosci siedlisk przyrodniczych oraz gatunkéw chronionych w ramach
Dyrektywy Siedliskowej. Nie stwierdzono rowniez gatunkow chronionych prawem krajowym
oraz uznanych za zagrozone;

— szata ro§linna terenu uzytkowego obecnie pod wzgledem botanicznym nie wyr6znia si¢
szczegdlnymi walorami ani na poziomie lokalnym, ani regionalnym.

W ramach przedmiotowej inwestycji planuje si¢ wycinkg okoto 320 sztuk drzew oraz
karczowanie okoto 1200 m? krzewow. Wsrod zinwentaryzowanych gatunkow nie wystepujg gatunki
chronione. W czasie inwentaryzacji przyrodniczej oraz zieleni, nie stwierdzono wystepowania
chrzaszczy saproksylicznych, w tym takze pachnicy debowej. Planuje si¢ wykonanie nasadzen
kompensujacych, adekwatnych do skali przeprowadzonej wycinki.

Z faza realizacji przedmiotowego przedsiewziecia zwigzane jest rowniez ryzyko uszkodzen
systemu korzeniowego oraz kory drzew i krzewow rosngcych w bezposrednim sasiedztwie placu
budowy, drog dojazdowych. Szczegdlng uwage trzeba zwroci¢ na drzewa nie przeznaczone do
usunigcia, ktore rosng w bezposrednim sasiedztwie pasa budowy, dotyczy to przede wszystkim $wiezo
posadzonych mtodych drzew w zielencach przy ul. Gtéwne;.

Prace nalezy prowadzi¢ tak, aby nie spowodowac ich uszkodzenia, zwtaszcza otar¢ kory
1 uszkodzen systemu korzeniowego. Zalecane w tym wypadku jest stosowanie specjalnych oston dla
poszczegdlnych drzew.

Zalecane jest rowniez maksymalne skrocenie czasu trwania wykopu w bezposrednim
sgsiedztwie drzew i krzewow rosngcych przy pasie drogowym.

Ponadto, na etapie prowadzenia prac budowlanych zaleca sig:

— prace zwigzane z wycinkg drzew 1 karczowaniem terenu prowadzi¢ poza okresem legowym
ptakoéw; w przypadku koniecznosci prowadzenia wycinki w czasie sezonu legowego — jest to
dopuszczalne wyltacznie pod nadzorem ornitologicznym i pod warunkiem wstrzymania prac
w sytuacji stwierdzenia gniazd lub legéw na drzewach przeznaczonych do wycinki;

— zbierany z pasa drogowego humus przeznaczy¢ do zadarniania nowego sasiedztwa drogowego
w migejscu sgsiadujacym z obszarem zrywki, nie wywozi¢ na znaczne odleglosci, jest on bowiem
bankiem nasion ro$lin (diaspor) przywiazanych do okreslonych siedlisk oraz moze r6éznic si¢
sktadem gleby (torfy, namuly, gleby pylaste itp.);

— zaplecze budowy i place magazynowe materiatow budowlanych zlokalizowa¢ z dala od
istniejacych zadrzewien, co zabezpiecza przed uszkodzeniami mechanicznymi drzew.
Racjonalne dziatania w czasie budowy i eksploatacji mogg wptyw inwestycji zminimalizowac

do tego stopnia, Ze nie zagrozi to w znaczacy sposob populacjom zwierzat, ich siedliskom oraz ogdélnym
walorom przyrodniczym terenu.



Oddziatywanie na faung

Wszystkie stwierdzone gatunki ssakow zaliczane sg do grupy gatunkdéw synantropizujgcych sig.
Przedsigwzigcie nie wplynie w sposdb istotny na funkcjonowanie ich populacji w skali lokalne;j.
Jednakze, przy planowaniu prac budowlanych, nalezy bra¢ pod uwage powickszenie obszaru
oddziatywan. Wiaza si¢ one ze wzrostem halasu, ruchu pojazdéw mechanicznych oraz wzmozong
obecnoscia ludzi w wydtuzonym znaczaco przedziale czasu, co moze powodowaé wzrost poziomu
stresu i ploszy¢ zwierzeta. Beda to dziatania krotkotrwate i o ograniczony, zasiggu. Powstajace podczas
budowy wykopy moga by¢ putapka dla drobnych gatunkéw ssakéw, zwlaszcza owadozernych. Brak
odpowiednich zabezpieczen, uniemozliwiajacych wpadanie zwierzat moze by¢ przyczyna okaleczania
a nawet $mierci uwigzionych osobnikéw. Zastosowanie dziatan minimalizujacych w znaczacy sposéb
ograniczy $miertelnos¢ tych zwierzat.

Do nieumyslnego u$miercania zwlaszcza gatunkow o matych rozmiarach moze dochodzi¢
podczas przejazdéw pojazdow, jak rowniez prac ziemnych (m.in. kret).

W przypadku ptakow faza budowy wigze si¢ z fizycznym zniszczeniem siedlisk i sSrodowisk
stanowiacych zerowisko lub miejsce sktadania jaj i wychowu mtodych. Jednak na znacznej przestrzeni
sasiadujacej z planowana inwestycja wystepuje wiele miejsc dogodnych do gniazdowania i zerowania.
W fazie budowy pojawiaja si¢ wpltywy posrednie, wynikajgce ze wzrostu natgzenia ruchu pojazdow
i ludzi (ploszenie). Biorac pod uwagg niewielka predkos$¢ pojazdow mechanicznych uzywanych przy
pracach budowlanych i transportowych nie przewiduje si¢ kolizji. Ptaki beda miaty wystarczajacy czas
na reakcje i ucieczke, tym samym $miertelno$¢ bedzie sporadycznymi przypadkami losowymi. Mimo,
iz wigkszo$¢ stwierdzonych gatunkéw ptakdéw objeto ochrong prawng, nie znaczny to, ze ich
przetrwanie jest zagrozone. Realizacja planowanej inwestycji nie wptynie znaczaco na ograniczenie ich
siedlisk, a tym bardziej nie bedzie miata znaczenia dla zachowania gatunkow. Wigkszo$¢ stwierdzonych
ptakow reprezentuje gatunki liczne i bardzo liczne.

W przypadku ropuchy szarej brak odpowiednich zabezpieczen, uniemozliwiajacych wpadanie
zwierzat do wykopoéw moze by¢ przyczyng $mierci uwigzionych osobnikow.

Uporzadkowanie terenu i zagospodarowanie zieleni, paradoksalnie moze wzbogaci¢ ten obszar
o nowe siedliska korzystne dla owadéw. Po zakonczeniu prac lokalne populacje szybko wtornie zasiedlg
teren — obecno$¢ owadow nie moze by¢ w jakimkolwiek stopniu przeszkodg przy realizacji inwestycji.
Teren objety inwentaryzacja nie przedstawia w chwili obecnej wigkszej wartosci entomologiczne;.

Dziatania zapobiegawcze i minimalizujgce oddziatywanie inwestycji na przyrode ozywiong na
etapie budowy:

— wszelkie wykopy powstate w trakcie prac budowlanych nalezy zabezpieczy¢ w sposob
uniemozliwiajacy wpadanie do nich ptazéw i innych drobnych zwierzat.

— wycinka drzew powinna by¢ wykonana poza szczytem sezonu legowego ptakow, a wigc
w okresie od poczatku wrzesnia do konca lutego. Drzewa nie przeznaczone do wycinki,
a zagrozone dzialaniami budowlanymi, nalezy zabezpieczy¢ przed ewentualnymi fizycznymi
uszkodzeniami.

— stosowanie na placu budowy o$wietlenia dajacego tzw. ciepte widmo $wietlne (np. sodowego,
LED), ograniczajacego przywabianie owadoéw nocg. Nalezy stosowac szczelne obudowy lamp
na placach budowy, w bazach materiatlowych i parkach maszynowych, uniemozliwiajace
owadom kontakt z rozzarzong zaréwka.

— nowe stupy energetyczne wraz z osprz¢tem nalezy budowac w sposob wykluczajacy mozliwosée
porazenia ptakow pradem (montowanie oston i izolatoréw).

— wszelkie urzadzenia zwigzane z odprowadzeniem wod z terenu inwestycji nalezy
zaprojektowaé w ten sposob by kanaty i rurociaggi byly szczelne oraz by nie byly ,,pulapkami
bez wyjscia”. Urzadzenia te muszg zapewnia¢ mozliwo$¢ wydostania si¢ z nich ptazom i innym
matym zwierzetom.

— podczas prac budowlanych nalezy uzywac¢ wylgcznie sprawnych technicznie i nie
przestarzatych maszyn i pojazdow. Wykorzystywany sprzet nalezy poddawaé codziennej
kontroli szczelnosci uktadow zawierajacych ptyny eksploatacyjne. Tankowanie pojazdow oraz
wymian¢ pltyndéw eksploatacyjnych nalezy dokonywaé w miejscach specjalnie do tego
przygotowanych. Wszelkie te dziatania pozwola na uniknigcie skazenia §rodowiska wodnego
i glebowego w wyniku wycieku substancji ropopochodnych, olejow i smarow.



Krajobraz

Planowana inwestycja polega na rozbudowie istniejgcego odcinka drogi powiatowej — nie
spowoduje ona zadnych zmian w krajobrazie.

Planowana wycinka drzew bedzie dziataniem lokalnym i spowoduje niewielkie zmiany
W postrzeganiu otoczenia wylacznie z perspektywy samej drogi — przy czym charakter tego dziatania
bedzie miat rowniez skutki pozytywne dla kierowcow — otworzy widok na tereny otaczajace drogg.

f) Gospodarka odpadami

W trakcie realizacji inwestycji beda powstawaly przede wszystkim odpady zaliczane zgodnie
z rozporzadzeniem Ministra Srodowiska z dnia 9 grudnia 2014 r. w sprawie katalogu odpadéw do grupy
17 — odpady z budowy, remontéw i demontazu obiektow budowlanych oraz infrastruktury drogowe;.
W mniejszych ilo$ciach powstana odpady z grupy nr 20 — odpady komunalne lgcznie z frakcjami
gromadzonymi selektywnie.

Istotnym elementem ograniczajacym wptyw inwestycji na srodowisko jest w tym przypadku
wlasciwie prowadzona gospodarka odpadami.

— W pierwszej kolejnosci wytworca odpadow zobowigzany jest do zapobiegania powstawaniu
odpadow poprzez stosowanie wszelkich mozliwych dziatan ograniczajacych ich wytwarzanie
(np. technologie bezodpadowe, stosowanie odpowiednich surowcoéw i materialow) oraz
podejmowania dziatan pozwalajacych na utrzymanie ich ilo§ci na mozliwie najnizszym
poziomie.

— Odpady, ktorych powstaniu nie dato si¢ zapobiec, powinny by¢ poddawane odzyskowi (jesli
tylko pozwala na to technologia oraz umotywowane jest to wzgledami ekologicznymi
i ekonomicznymi).

— W sytuacji gdy ww. warunki nie s3 mozliwe do spetnienia, nalezy je unieszkodliwia¢. Oba
procesy powinny by¢ przeprowadzane w miejscu powstawania odpadow.

—  Wytworzone odpady, ktorych nie mozna z przyczyn technologicznych poddac¢ odzyskowi ani
unieszkodliwieniu w miejscu powstania nalezy przekaza¢ firmom posiadajagcym uprawnienia
do unieszkodliwiania lub sktadowania odpadow na sktadowisku; do czasu przekazania odpady
te musza by¢ w odpowiedni sposob sktadowane, tj.:

e na utwardzonym i uszczelnionym placu — tak, aby odcieki zawierajace
zanieczyszczenia nie przedostawaly si¢ do Srodowiska — dotyczy to wiekszosci
odpadow z grupy 17 (z wyjatkiem wyszczegdlnionych w kolejnych punktach),

e w kontenerach — dotyczy to odpadow: 17 01 01, 17 04 05 i 17 04 07 oraz odpadow
z grupy 15,

e w pojemnikach — dotyczy to odpaddéw z grupy 20,

e czas skladowania odpadéw powinien by¢ jak najkrotszy;

Sktadowaniu powinny podlega¢ wylacznie te odpady, ktorych odzysk badz
unieszkodliwianie nie bylo mozliwe z przyczyn technologicznych lub byto
nieuzasadnione ekologicznie badz ekonomicznie.

— Odpady niebezpieczne, jakie moga si¢ pojawi¢ w ramach robdt budowlanych, nalezy oddziela¢
od odpaddéw obojetnych i nieszkodliwych, celem wywozu do specjalistycznych przedsigbiorstw
zajmujacych sie utylizacja.

Gospodarke odpadami Wykonawca bedzie prowadzi¢ zgodnie z ustawg z dnia 14 grudnia
2012 r. o odpadach, a w szczegdlnos$ci zapewni segregacj¢ i skladowanie odpadéw w wydzielonym,
odpowiednio zabezpieczonym miejscu, w razie potrzeby w pojemnikach, zapewniajac ich regularny
odbior przez upowaznione podmioty. Odpady niebezpieczne, jakie mogg si¢ pojawi¢ w ramach robot
budowlanych, nalezy oddziela¢ od odpadéw obojetnych i nieszkodliwych, celem wywozu do
specjalistycznych przedsigbiorstw zajmujacych si¢ utylizacja.

ETAP EKSPLOATACII

a) Oddziatywanie na wody powierzchniowe i podziemne

Na odcinku przebudowywanych drog nie beda wystgpowal przekroczenia poziomow
dopuszczalnych. Woda z jezdni moze by¢ bezposrednio odprowadzana do odbiornikow.
Stezenie weglowodorow ropopochodnych w $ciekach deszczowych sptywajacych z powierzchni
analizowanego odcinka drogi bedzie niewielkie i z pewnos$cia nie bedzie przekraczato normy 15 mg/l.



Woda z jezdni begdzie odprowadzona do rowdw otwartych lub $ciekow przykraweznikowych
(na odcinkach z przekrojem ulicznym). Wody opadowe i roztopowe z rowdw otwartych beda
odprowadzone do istniejgcych ciekdw lub poprzez rowy infiltracyjne beda rozsgczane w gruncie.
Ewentualne ponadnormatywne skazenia substancjami ropopochodnymi mogg wynika¢ wylgcznie
z sytuacji awaryjnych (zderzenie pojazdow, niekontrolowany rozlew w zlewni).

b) Oddzialywanie na powietrze atmosferyczne

Przewiduje si¢ brak przekroczen dopuszczalnych norm w zakresie tlenkow azotu
(w przeliczeniu na dwutlenek azotu NO,;) poza pasem drogowym w przypadku analizowanych
odcinkéw droég powiatowych.

¢) Oddziatywanie na klimat akustyczny

Prognozowany ruch pojazdéw po przedmiotowych drogach powiatowych moze powodowac
niewielkie (do 1 dB) przekroczenia dopuszczalnych pozioméw hatasu na terenach chronionych przed
hatasem. Przy czym biorac pod uwage niepewnos$¢ prognoz mozna si¢ spodziewacd, ze poziomy
dopuszczalne nie bedg w ogole przekraczane w s3siedztwie tej zabudowy.

W przypadku dwoch budynkow (receptory nr 18 i 22) zlokalizowanych na granicy pasa
drogowego, zgodnie z nowelizacja ustawy — Prawo ochrony $rodowiska, ktéra weszta w zycie 12
listopada 2015 r., w mysl nowego zapisu — art. 114 ust. 3, ktéory wprowadza dla niektoérych terenow
zamiast ochrony akustycznej w $§rodowisku, ochrona przed hatasem polega na stosowaniu rozwigzan
technicznych zapewniajacych wlasciwe warunki akustyczne w budynkach.

Realizacja inwestycji obejmujaca miedzy innymi wymiang nawierzchni jezdni (cze$ciowo juz
zrealizowana) przetozy si¢ na ptynno$¢ ruchu kierowcow oraz zmniejszenie emisji hatasu na styku kot
z nawierzchnig, a tym samym na zmniejszenie oddziatywania wibroakustycznego na etapie eksploatacji
drogi na terenach sgsiadujacych z analizowanym odcinkiem drogi DP1068K, DP1071K i DP1073K.

d) Oddziatywanie na przyrode ozywiong

W fazie eksploatacji oddzialywanie na roslinno$§¢ ma forme wpltywow posrednich (poprzez
zanieczyszczenia powietrza atmosferycznego i gleby) i zwigzane jest z emisjg zanieczyszczen
komunikacyjnych (glownie tlenkow azotu, pyldéw oraz substancji uzywanych do odladzania
nawierzchni). Nie przewiduje si¢ istotnych oddzialywan przedsiewzigcia w tym zakresie. Miejsce szaty
roslinnej usunigtej na etapie budowy, zastgpi zielen urzadzona.

Wazrost liczby pojazdow zwigzanych z faza eksploatacji ze wzgledu na charakter
przedsiewzigcia bedzie nieunikniony, co moze generowac kolizje zwierzat z pojazdami, jednak beda
one mialy bardzo ograniczony charakter. Lokalizacja inwestycji — droga stanowi obwiedni¢ wyrobiska
kopalni, eliminuje mozliwo$¢ wykorzystania tego terenu jako regularnego szlaku migracji — uktad
funkcjonalno—przestrzenny pozwala sformutowac stwierdzenie, ze zwierzyna bedzie si¢ przemieszczala
po stronie wschodniej planowanej inwestycji. Jej pojawianie si¢ w rejonie ul. Glownej nalezy uznac za
incydentalne.

Kolizja ptakéw z pojazdami przewaznie konczy si¢ $miercig ptakoéw. Znacznie rzadziej
dochodzi do okaleczen, ktore w konsekwencji i tak najczesciej doprowadzaja do $mierci ptaka, ktory
nie jest w stanie samodzielnie zdobywa¢ pokarmu oraz ma ograniczona mozliwo$¢ ucieczki przed
drapieznikami.

W stosunku do ptazéw nie przewiduje si¢ negatywnych oddziatywan.

Nie ma mierzalnych danych naukowych, z ktérych mozna byloby przeprowadzi¢ porownanie
lub probg oceny negatywnych skutkow wzrostu liczby pojazdow zwigzanych z faza eksploatacji
omawianej inwestycji na populacje owadow. Zastosowanie proponowanych srodkéw minimalizujgcych
w przypadku oswietlenia wyeliminuje Smiertelno$¢ w wyniku kontaktu z rozgrzanymi zarowkami.

Dziatania zapobiegawcze i minimalizujace odziatywanie inwestycji na przyrode ozywiong ha
etapie eksploatacji:

— stosowanie o$wietlenia dajacego tzw. ciepte widmo $wietlne (np. sodowego, LED),
ograniczajgcego przywabianie owaddéw noca.

— przy tworzeniu zieleni towarzyszacej zaleca si¢ w jak najwickszym stopniu wykorzystywac
rodzime gatunki drzew li$ciastych.

— do usuwania $niegu i zlodowacen, w okresach zimowych, z nawierzchni drég wewngtrznych
i dojazdowych zaleca si¢ odstgpic¢ od stosowania chlorku sodu (soli technicznej)



e) Odzialywanie na krajobraz

Ze wzgledu na charakter przedsigwzigcia, ktore polega na rozbudowie drogi po S$ladzie
istniejagcym oddziatywanie na krajobraz bedzie pomijalne.

Realizacja inwestycji przyczyni si¢ do poprawy walorow estetycznych trasy poprzez wymiang
nawierzchni oraz jej modernizacje.

f) Gospodarka odpadami

W zwigzku z planowana rozbudowa nie powstana nowe rodzaje odpaddéw na etapie eksploatacji
drogi. Nie przewiduje si¢ rowniez istotnego wzrostu ilosci odpadow w stosunku do stanu istniejacego.

Powstajace na tym odcinku odpady zwiagzane bedg z:
— zremontami, utrzymaniem i konserwacjg drogi,
— kolizjami i wypadkami drogowymi, wsérdd ktorych znajdg si¢ réwnie z odpady
niebezpieczne,
— wyrzucaniem niesegregowanych odpadow komunalnych przez uzytkownikow drogi.
Obowigzek zagospodarowania odpadow powstajacych w fazie bezawaryjnej eksploatacji
przedsiewzigcia zgodnie z ustawa o odpadach spoczywal bedzie tak jak dotychczas na wytworcy
odpadow. Za wytworce uznaje si¢ podmiot, ktory na zlecenie zarzadcy drogi bedzie Swiadczyt ushugi
w zakresie usuwania odpadéow z drog, konserwacji i napraw infrastruktury chyba, ze umowa
0 $wiadczeniu ustugi stanowi inaczej.

8. ODDZIALYWANIE NA JEDNOLITE CZESCI WOD 1 OCENA PRZEDSIEWZIECIA
POD WZGLEDEM OSIAGNIECIA CELOW SRODOWISKOWYCH DLA WOD
POWIERZCHNIOWYCH
| PODZIEMNYCH.

Przy ustalaniu celéw srodowiskowych dla jednolitych czesci wod powierzchniowych brano pod
uwage aktualny stan JCWP w zwigzku z wymaganym zgodnie z Ramowa Dyrektywa Wodna (RDW)
warunkiem niepogarszania ich stanu. Dla jednolitych cze$ci wod, bedacych obecnie w bardzo dobrym
stanie/potencjale ekologicznym, celem s$rodowiskowym bedzie utrzymanie tego stanu/potencjatu.
Ponadto, ustalajac cele uwzgledniano takze roznicg pomiedzy naturalnymi, a silnie zmienionymi oraz
sztucznymi czg¢sciami wod. Dla naturalnych czesci wod celem bedzie osiggnigcie co najmniej dobrego
stanu ekologicznego, dla silnie zmienionych i sztucznych czgsci wod — co najmniej dobrego potencjatu
ekologicznego.

a) Usytuowane przedsiewzigcia wzgledem zlewni i jednolitych czeéci wod.

Analizowany uktad drég powiatowych zlokalizowany jest na obszarze Jednolitej Czgsci Waod
Powierzchniowych PLRW200052128344 Dabrowka oraz Jednolitej Czesci Wod Podziemnych
PLGW2000130.

b) Okreslenie czynnikéw oddziatywania inwestycji na elementy jako$ci wod.

Planowane przedsigwzigcie moze oddzialywa¢ na $rodowisko wodne zarowno na etapie
budowy, jak i eksploatacji. Mozliwos$¢ zanieczyszczenia wod na etapie budowy bedzie zwigzana przede
wszystkim z nieprawidlowa organizacja placu budowy. Natomiast eksploatacja inwestycji moze
powodowac zagrozenie dla wod podziemnych (z pierwszego poziomu wodonos$nego) poprzez emisje
sciekow opadowych sptywajacych z powierzchni drogi. Istotne zagrozenie dla jakosci wod stanowi
rowniez ryzyko wystapienia wypadku o charakterze powaznej awarii zwigzane z wyciekami paliw lub
innych toksycznych substancji, ale przy prognozowanym nat¢zeniu ruchu, prawdopodobienstwo takiego
wypadku jest znikome.



€) Analiza oddziatywania przedsiewziecia na poszczegodlne elementy jakosci wod.

Wplyw  planowanego przedsigwzigcia na poszczegolne elementy jakosci  wod
powierzchniowych:

— w zakresie elementow biologicznych tj.: makrolity/fitobentos, makrozoobentos, ryby —
przedsiewzigcie nie wplynie na pogorszenie stanu w wodach poniewaz nie wigze si¢
z ingerencja w koryta ciekow;

— w zakresie elementow hydromorfologicznych — inwestycja nie bedzie oddzialywata w tym
zakresie, poniewaz nie wigze si¢ z przebudowa koryt ciekow lub ingerencja w ich strefie
brzegowej;

— w zakresie elementéw fizykochemicznych — inwestycja moze oddziatywac przede wszystkim
ze wzglgdu na odprowadzanie $ciekéw opadowych z powierzchni drogi (posrednio — za
posrednictwem rowow trawistych) do ciekéw. Projektowane odwodnienie drogi stanowic
bedzie jednak wystarczajace zabezpieczenie.

Inwestycja ze wzgledu na swoj charakter (przebudowa istniejacych drog powiatowych) nie
bedzie oddzialywata na stan chemiczny i ilosciowy jednolitych cze$ci wod podziemnych.

d) Ocena aktualnego stanu/potencjatu ekologicznego wod w odniesieniu do poszczegdlnych
sktadowych elementow.

Osiagniecie celow $rodowiskowych dla przedmiotowej JCWP przesunicto do 2027 roku
uzasadniajac ten fakt brakiem mozliwosci technicznych. W zlewni JCWP wystepuje presja
przemystowa. W programie dzialan zaplanowano dziatanie obejmujace przeglad pozwolen
wodnoprawnych na wprowadzanie §ciekow do wod lub do ziemi przez uzytkownikdéw w zlewni JCWP
Z uwagi na zagrozenie osiagniecia celow srodowiskowych, zgodnie z art. 136 ust. 3 ustawy — Prawo
wodne, majace na celu szczegotowe rozpoznanie i w rezultacie ograniczenie tej presji tak, aby mozliwe
byto osiagnigcie wskaznikow zgodnych z wartosciami dobrego stanu. Z uwagi jednak na czas niezbedny
dla wdrozenia tego dziatania, nastepnie konkretnych dziatan naprawczych, a takze okres niezbedny aby
wdrozone dziatania przyniosty wymierne efekty, dobry stan bedzie mégt by¢ osiagnigty do roku 2027.

Stan ilosciowy JCWPd jest staby, chemiczny — dobry. Ponadto stwierdzono ryzyko
nieosiggniccia celow srodowiskowych, jakimi sg:

— dobry stan chemiczny,
— ochrona stanu ilo§ciowego przed dalszym pogorszeniem (mniej rygorystyczny cel).

e) Ocena wplywu przedsiewziecia na osiagniecie celéw $rodowiskowych Ramowej
Dyrektywy Wodnej zawartych w Planie gospodarowania wodami na obszarze dorzecza

Wisty.

Przedsigwzigcie polega na rozbudowie istniejgcego odcinkow drog. Na etapie realizacji nie
dojdzie do ingerencji w nowe, dotychczas nie przekraczane doliny ciekow.

Natomiast oddzialywanie na etapie eksploatacji bedzie zwigzane z odprowadzaniem $ciekow
opadowych z powierzchni drogi do systemu odwodnienia, a nastgpnie do ciekow. Nie przewiduje si¢
jednak, aby wptyneto to na pogorszenie wskaznikow jako$ci wod, poniewaz $cieki beda podczyszczane.
Zapewnig one redukcje zanieczyszczen do stopnia gwarantujacego spetnienie wymagan rozporzadzenia
Ministra Srodowiska w sprawie warunkow, jakie nalezy spetnié¢ przy wprowadzaniu $ciekow do wod
lub do ziemi oraz w sprawie substancji szczeg6lnie szkodliwych dla §rodowiska wodnego.

Inwestycja ze wzgledu na swoj charakter i malg skale (rozbudowa istniejacego odcinka drogi
wojewodzkiej) oraz zastosowane zabezpieczenia nie wplynie na pogorszenie stanu chemicznego ani
ilo§ciowego jednolitej czesci wod podziemnych JCWPd PLGW2000130.



9. OBSZARY PODLEGAJACE OCHRONIE NA PODSTAWIE PRZEPISOW
ODREBNYCH

W bezposrednim sasiedztwie punktow wiaczen analizowanego ciggu droég w droge krajowa nr 94
zlokalizowana jest otulina Parku Krajobrazowego Orlich Gniazd (jej granica biegnie po granicy pasa
drogowego drogi krajowej).

W ramach identyfikacji istniejacych 1 potencjalnych zagrozen wewnetrznych
i zewnetrznych nie stwierdzono istnienia jakichkolwiek zagrozen zwigzanych z istnieniem
i funkcjonowaniem analizowanych droég powiatowych.

Na potudnie od analizowanego przedsiewzigcia zlokalizowane sg natomiast dwa obszary Natura
2000:

1) Pleszczotka PLH120092 — w odlegtosci ok. 620 m,

2) Armeria PLH120091 — w odlegtosci ok. 1 400 m.

Analizowane drogi powiatowe, w tym réwniez ich przebudowa nie powoduje zadnych oddziatywan,
ktoére moglyby negatywnie wptywac na stan zachowania siedliska stanowigcego przedmiot ochrony
obszarow Natura 2000.



